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Bevezetés - a fejlesztés bemutatdsa

A Budapest-Varsé Nagysebességli vasut fejlesztésének igénye elsésorban abbdl a szandékbdl ered, hogy
Magyarorszag és a V4 partnerorszagok csatlakozzanak a nyugat-eurdpai nagysebességli halézathoz. A
térség gazdasagi kapcsolatainak erdsitése, a gazdasagfejlesztési hatdsok hataron atnyuld lehet6sége
ugyancsak megeroésiti az eurdpai fejlesztési dokumentumokban is szerepld igényt: nagyobb sebességgel,
nagyobb megbizhatdsaggal, tervezhetéen és magas szinvonall szolgaltatassal, kapcsolédasmentesen
lehessen eljutni eurdépai célpontokhoz.

Fontos szempont ugyanakkor az is, hogy a létrejové infrastruktira hozzajaruljon a hazai kapacitashianyok
feloldasahoz, amit azzal ér el, hogy jelenleg frekventalt, kapacitaskorlatait eléré vasutvonalakrol vesz at
forgalmat, nagyobb teret engedve a hagyomanyos személy- és teherforgalom névelése szamara.

A turisztikai célu utazasokon tul a munkairanyultsagl utazasok esetén is fontos a versenyképesség a légi
és a kozuti kozlekedéssel, az utazasi id6, kényelem, arak vonatkozasaban. Ez a kérnyezeti fenntarthatdsag
javitasahoz vezet.

A Kormany a Budapest-Varsé nagysebességli vasutvonal részletes megvaldsithatésagi tanulmanyanak
elkészitésérol szold 1174/2018. (111, 28.) Korm. hatarozataval dontétt a tanulmany elkészitésérol.

A NIF Zrt. elkészittette és 2020. juliusaban atadta a nagysebességli vasuti fejlesztést el6készité vizsgalat
mérfoldkoveként az Un. DontéselGkészité Tanulmanyt (tovabbiakban: DET), melynek legfontosabb
eredményei a nagysebességli vasit (tovabbiakban: NSV) lehetséges magyar nyomvonalvaltozatai és a
kapcsolddo javaslatok. A tanulmany tobbszempontl elemzések alapjan meghatarozta a fejlesztésre
javasolhaté magyarorszagi nyomvonalvaltozatot, a megvaldsithatdsagi tanulmany a javasolt valtozat
részletes kidolgozasaval folytatodik.

Jelen kiadvany célja, hogy tdjékoztassa a dontéshozokon tal az érintett 6nkormanyzatokat,
cégeket, szervezeteket a Dontésel6készité Tanulmanyban kidolgozott, legkedvezébbnek tekinthetd
nyomvonalvaltozatrol. A tajékoztatas részeként kiemelendd, hogy egy fentiekben definidlt NSV szolgaltatas
teljes kialakitasa hosszl id6t igényel. Az elGterjesztés datumaul beallitott 2021-es évt6l kezd6déen a jogi és
szabalyozasi hattér kidolgozasa, az engedélyes és kiviteli szintl tervek elkészitése, engedélyek beszerzése
tobb éves folyamat. Ezt kdveten, megfeleld forrasok esetén a teriiletszerzés és kivitelezés el6készitése, és
organizacioja ugyancsak tobb évig tart majd, ezért az lizemkezdet éve 2030 utani évekre becsiilhetd.
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A megvalosithatosagi tanulmany megalapozasa S -

Amegvaldsithatdsagitanulmany célja akét nagyvaros kozotti nagysebességlivasut kiépitésének vizsgalata.
A munka kezdeti fazisaiban olyan hattéranyagok késziiltek/késziilnek el, amelyek végiil a kivalasztott
valtozat részletesebb kidolgozasara koncentralé megvaldsithatdsagi tanulmanyt alapozzak meg.

A DET a fejlesztési valtozatokkal kapcsolatos problémak feltarasatol a legmegfelelébb nyomvonal és
szolgaltatasi szint kivalasztasaig és a részletes megvaldsithatdsagi tanulmany (tovabbiakban: MT) szintjére
javasolt megallapitasok megfogalmazasaig terjed.

A fejlesztés célrendszerét a helyzetelemzésben feltart problémadk és az eurdpai-hazai fejlesztési
dokumentumok alapozzak meg.

A valtozatelemzés modszere és elézetes eredményei

A vaéltozatelemzést két vizsgalati szinten végeztiik el, amelyek eredményei egymasra épiilnek. Az elsé
vizsgalati szakasz egy V4 szint(i atfogd elemzés, koncepcionalis és hazai, lokalis szint(i eldsz(irés, intézményi
elészlirés, mig a masodik szakasz a hazai szintre vonatkoz6 részletes, funkcionalis elemzés az els6 szintrdl
tovabbvitt szolgéltatas- és nyomvonalvaltozatokbdl kialakitott, komplex valtozatokon.

Az elsé szintl, elGzetes elemzések célja az volt, hogy korlatozott szami komplex funkcionalis
nyomvonalvaltozat alakuljon ki. Alapelvként a koncepcionalis szinten csak olyan valtozatokat vetettiink el,
amely az el6szlirések soran alkalmazott vizsgalatokkal gondosan megalapozhatdak voltak és egyértelmdi
kovetkeztetéseket tartalmaztak.

A koncepcionalis szint (V4 és magyarorszagi vonatkozasu) eredményei, kiegésziilve az intézményi
vizsgalatokkal, egyiittesen alkottdk, alapoztdk meg a masodik, un. magyar funkcionalis elemzési
szintet. Ezen a szinten a komplex valtozatok mar figyelembe vették a Pozsonyig tarté vonalszakaszok
feltételezéseit, a szlovak oldali fejlesztéseket, illetve az elészlirésen atesett nyomvonalvaltozatokat, de
csak a hazai vonalszakaszokra vonatkozdan vontak le részletes kovetkeztetéseket. A komplex valtozatok
alapvetd vizsgalati modszere a koltség-haszon elemzés volt, kiegésziilve igényfelméréseken és nemzetkozi
egyeztetések eredményein alapuld forgalmi modellezéssel.




Avaltozatelemzés mddszertananak attekintését az alabbi dbra segiti:

Koncepcionalis szint, V4-Bécs-Praga-Berlin V4 NSV intézmeényi !.!at%yar NSV
vizsgalatok fiezmeny!
vizsgalatok
V4 szcenariok projekt nélkiili esethez

Projekt nélkali eset meghatarozasa Javaslat az NSV egyseges intezményi
Téarsadalmi-gazdasagi szcenanok rogzités megkozelitesere

Mag}(ar funk0|(:nalls \nzsqalathoz MT-ben tovabbi
i L o szlkséges fobb paraméterek . i

Valtozatképzék eldsziirése vizsgalat:

Nyomvonalvaltozatok hatarmetszés szempontjabol szakasqués,
Eljutasi idé valtozatok kiemelt célpontok kozott Magyar NSV szintii funkcionalis _[]teme':zes',
Hagyomanyos arufuvarozas e _ flnansz_l rozas,
Palya tipusa komplex valtozatok L
Fejlesztési sebesség és tervezési paraméterek szolgaltatas,
Hagyomanyos (v<230 km/h) szolgéltatas megjelenése musz-akl tartalom
NSV palyan részletes

Javaslat az NSV egységes miiszaki meghatarozasa

paramétereire
Magyar NSV lokalis vizsgalatok
Javaslat az NSV egységes

Magyar nyomvonalak intézményl megkozelitésére
Varoskozpont megkozelitése ;
A meglévé nyomvonalon valo fejlesztés lehetdsége (230 Javaslat a hazai NSV-re

km/h fejlesztési sebesség)
Valtozatelemzési szintek és egymasra épiilés bemutatésa
A vizsgalatok alapjaul szolgalo kiindulé feltételezéseket a fejlesztés nélkiili eset, azaz baseline szcenario
foglalta 6ssze, amelyet a hazai, ismert, jovahagyott és nemzetkozi szinten egyeztetett, varhato fejlesztések

alkottak. A fejlesztések miiszaki tartalmat és litemezését a forgalmi modell vette figyelembe, a tervezett
eljutasi idék és utazasi volumenek nagysagat tekintve.

A projekt nélkili esetben tervezhetd eljutési idék az adott évben rendelkezésre all6 vasithaldzaton a V4 orszagokban
Worrowe CPE ) Warisowd Worrows CPE e Warssowe
2030. évi -
tervezett
menetiddk

2050. évi
tervezett
menetidok

Subatig St



Koncepciondlis szintii elemzések kévetkeztetései ARERY A==

Az elemzések tobbszempontd vizsgalattal torténtek. A hatarmetszési vizsgalatban a keleti (Budapest -
Miskolc - Kassa Utirany) és a szobi (Budapest - Vac - Szob Utirany) valtozatokat vetettiik el. Nemzetkozi
kornyezetben vizsgalva a nyugati (Pozsony és Bécs felé) nyomvonal valtozatok hatarmetszési pontjai
szamszerUsithet6 elényodkkel rendelkeznek. A keleti nyomvonal elvetését az eljutasi idék vizsgalata is
alatamasztotta. A vizsgalat soran a nagysebességli eurdpai haldzathoz vald csatlakozas szempontjait, a
partnerorszagok dontéseihezvaldilleszkedést, valamintanyomvonal kornyezeti érintettségétisfigyelembe
vettuk.

A hagyomanyos arufuvarozas szempontjait vizsgalva javasoljuk, hogy a tovabbiakban az emelt sebességl
arufuvarozas beengedésére felkésziilt vasiti palya valésuljon meg, MT szinten vizsgalva kiilon-kilon a
szakaszokat, gazdasagilag mennyire indokolt az egyes szakaszokra akar hagyomanyos teherszallitas
felengedése.

A muszaki vizsgalatok alapjan javasoljuk, hogy a meglévé haldzattal integralt, kétvaganyd palya valdsuljon
meg.

Eljutasi idé : - Hagyomanyos
va'lltozatok L= [v<g2v3[l km}’ )]
Nyomvonalvéltozat ) Hagyomanyos > > sebesség és . >
A A kiemelt . > Pélya tipusa o szolgaltatas
ok hatarmetszés célpontok kazbtt arufuvarozas tervezési mesielenése NSV
szempontjabol P parameterek &l S
palyan
Gyér - Rajka oh. | gyors nyug?lti I_ Mﬁs?aki Eleinil
m [NY_1 véltozat] (Ny_Gy_fejl) paraméterek
Gydr— | B . Kétvaganyu Integralt
| Medve/Gonyi - ek
[Ny_2 valtozat] 1 frreghkbteselkkel
nyugati osenens s
L regionalis
L Komérom oh. (Ny_RH1)
[Ny_3 valtozat] Emelt- és nagy-
1 sebességl
arufuvarozasra
Szeb—Pérkdny megnyitva
= eh—fhy—4
i Nermkerl
Kialakita
Miskole- = semmilyen
- . .
e thfrastruldtra
vittozat}

Koncepcionalis szintl elemzések kovetkeztetéseinek 6sszefoglald dbraja (kiesett valtozatok athlzott piros széveggel jelezve)



Magyar lokalis vizsgalatok kovetkeztetései

A magyar lokalis vizsgalatok eredményeként megerdsitettiik a szobi, illetve a keleti nyomvonal elvetését
is. Kdrnyezeti szempontbdl a moéri volgyon keresztiil vezetett nyomvonal a legoptimalisabb, legrosszabb
értékelést pedig a szobi és keleti (Budapest - Miskolc - Kassa Utirany) nyomvonalak kaptak.

A meglév6 nyomvonalon valé fejlesztés, csak a Budapest-Kelenfold-Térokbalint szakaszon javasolhato, ez
avaltozat a jelenlegi 1-es vasutvonalnak is jelentds kapacitas tobbletet biztositana.

A nemzetkozi trendek alapjan a regionalis kbzpontok kdzvetlen elérésének muszaki megvaldsithatésagat
minden telepiilés esetében megvizsgaltuk, azok mdlszaki szempontbdl megvaldsithatéak. A keleti
nyomvonalon talalhaté telepliléseket a keleti nyomvonal kiesése miatt vetettiik el, a nyugati nyomvonalon
pedig szolgaltatasi szempontbdl (hosszabb menetid6) Tatabanya-Oroszlany térségének bekotését nem

javasoltuk.

Magyar nyomvonalak

OTRT nyomvonal
(Gydr-Rajka)

Gy6r-
== Rajka (Székesfehér-var

.felé ledgazassal)

Gyér-oh.
(Medve/Gonyii)

e Komarom

A meglévé nyomvonalon valé fejlesztés
lehetdsége (230 km/h fejlesztési

A varosok megkozelitésének kiilonallo
elemzése

sebesség)
bekotés Torokbalint
Gydr térségében az 1-es szamu
vasUtvonalba
Székesfehérvar B
lans ttins]
Hea!  catelo NSV
Tatabs T 15
Szob/Parks ..
Miskele
Miskole/ Hid , .
Szolnek
Eger
Ei | Tiszativa

Magyar NSV lokalis vizsgélatok kovetkeztetéseinek dsszefoglald abraja (kiesett valtozatok athlzott piros szoveggel jelezve)




Intézményi elemzés kovetkeztetései
Ay Ay

y 4 A
A fejlesztés intézményi kornyezetének elemzése soran elkiilonitettiik az infrastruktira és a szolgaltatas
mUikodtetésének értékelését, mivel a kett6 intézményileg elkilonil egymastdl. A valtozatképzés soran
a nem megvalosithatd intézményi lehetségeket kizartuk, mig a megvaldsithatd lehetéségeket az MT
keretében részletesen megvizsgaljuk.

A V4 nagysebességli vasuti (tovabbiakban: NSV) infrastruktirat illetéen a mukodtetés nemzetkozi
egylttmukodésének sziikségességét, illetve a maganszektor bevonasanak lehetéségét is megvizsgaltuk.
A benchmark elemzések és a jogszabalyi gyakorlat alapjan a nemzetkozi egylittm(ikodésben megvaldsuld
beruhazas indokolatlanul bonyolult, az infrastruktira kialakitasara a legcélszertibbnek az 6nallé nemzeti
megvalositas latszik, a V4 orszagok megfeleld egyeztetése mellett az NSV halézat nyomvonalardl,
megalldhelyeir6l és mlszaki paramétereirdl.

Az allam / maganszektor dimenzidban a valtozatelemzés kapcsan az allam altali kiépités latszik a leginkabb
jarhaté utnak, nemzetkozi példak alapjan is a legtobb fejlesztés ebben a formaban valdsult meg. A
valtozatelemzés soran nem vetettiik el ugyanakkor teljesen a PPP konstrukcioban torténé megvaldsitas
lehetGségét, melynek elényei az allamhaztartasi mérlegen kivili finanszirozas, illetve az lizemeltetési
felel6sség maganszektorra torténé atharitasa. Ez utdbbi a tulajdonos allam szempontjabdl koltségelonyt
jelenthet, mely azonban a nemzetkozi tapasztalatok alapjan ténylegesen nehezen realizilhato. A kérdés
ugyanakkor csak a finanszirozasi dimenzio egyiittes vizsgalataval donthetd el, 6nallé megvaldsitas esetén
a magyarorszagi szakasz finanszirozdsa a Magyar Allam feladata, mely - latva a kozlekedésfejlesztési
EU forrasok szlikdsségét, varhatéan kozvetlen koltségvetési forrasok bevonasat igényli. Az elemzés
alapjan eldontendd, hogy milyen alternativ finanszirozasi lehetéségek lehetnek annak érdekében, hogy
pénzligyileg fenntarthaté beruhazasként valdsulhasson meg a V4 NSV. A kérdést az MT-ben részletesen
megvizsgaljuk.

A V4 NSV vonalon nyujtott NSV szolgaltatas tekintetében a kereskedelmi alapd, vagy a kozszolgaltatas
keretében torténé személyszallitds voltak az intézményi lehetéségek. ElGbbi megvaldsithatosaga
jelentésen fiigg a forgalmi igény volumenétdl és jellegétdl, azaz a tényleges versenyt lehetévé tevd
kereslett6l. Relative magas forgalom esetén (az Eurdpai Szamvevdszék tanulmanya szerint egy NSV-
szolgdltatasnal évi 9 millidé utas szamit elegendbnek) a piaci szereplék érdekeltek lesznek abban, hogy
egymassal versenyezve for-profit alapon open-access keretben nyljtsanak szolgaltatast. Amennyiben a
forgalmiigények nem teszik lehet6vé a piaci alapon profitabilis NSV-szolgaltatast, Ugy kozszolgaltatasként
nyUjtott személyszallitasi szolgaltatas lehet a megoldas, ahol a szolgaltatok a bevétellel nem fedezett
koltségeiket allami koltségtéritésbdl fedezik. Ezzel kapcsolatban vizsgélni kell majd piaci liberalizalas
szempontjat is, vagyis azt a kdrnyezetet, mikor a kbzszolgaltatok versenyeztetése az egyes allamok altal
vagy egyes szakaszokra vonatkozd kdzszolgaltatasi jogokért. A kérdést a kovetkezd szakaszban késziilé MT
részletesen targyalni fogja.




el - —

A komplex nyomvonalvaltozatok attekintése és elemzése

Akomplex nyomvonalvéltozatok meghatarozasara az el6zetes vizsgalatok soran fennmaradé valtozatképz6
elemek kombinalasaval keriilt sor, Ggy, hogy a lehetséges elvi valtozatokbdl kizartuk a logikailag nem
lehetséges, miszakilag nem kivitelezhetd, vagy szolgaltatasi szempontbdl nem célszerii megoldasokat.
M(szaki szempontbdl a komplex valtozatelemzés Magyarorszag teriiletére korlatozddik, ugyanakkor
szolgaltatasi szint szempontjabol sziikséges volt a vizsgalatok Pozsony allomasig torténd kiterjesztése. A
komplex valtozatokat a nyomvonal, hataratlépés, Budapest-Pozsony eljutasiidd, valamint a gydri megallasi
alternativa hatarozta meg.

A kovetkezo térkép mutatja be a komplex valtozatok lehetséges nyomvonalait.
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Avizsgalt komplex valtozatokat a kovetkezd attekint6 tablazat mutatja be:

ENPV

Nyomvonalvaltozatok Gyori Pozsonyi | HU szakasz Max. Km/h | (Mrd Ft)

Budapest - Pozsony megallas alaguttal hossza, km

1 Veértes - Komarom - - 103 350 -1 563 0,16
2 Vértes- Gonyii - - 121 300 -441 0,66
3 Vértes - Medve + - 127 350 48 0,86
4 Vértes - Rajka + + 181 350 930 1,30
5 Vértes - Rajka - + 228 230 172 0,97
6 Vértes - Rajka - - 228 350 304 1,03
7 Vértes - Rajka + + 181 200 943 1,33
8 Vértes - Rajka + - 181 350 1063 1,35
9 Mor - Gony( - - 161 320 -551 0,59
10 Mér - Medve + - 167 350 -114 0,76
11 Mor - Rajka + + 221 350 853 1,22
12 Mor - Rajka - + 268 250 267 0,99
13 Mér - Rajka + + 221 230 817 1,23
14 Mor - Rajka + - 221 350 1280 1,44

A komplex valtozatok tanulményban alkalmazott kddja és fébb paramétereik dsszehasonlitasa

A koltség-haszon elemzés (tovabbiakban: CBA) Utmutatok szerint elvégzett kozgazdasagi koltség-haszon
elemzésejavasoltvaltozatul a Mér-Rajka nyomvonalon, gy6ri megallassal, 90 perces pozsonyieljutasiidével
rendelkezé komplex valtozatot adta, amelynek magyarorszagi szakaszra vonatkozo6 haszon-koltség aranya
(BCR) 1,44, nettd jelenértéke (ENPV) 906 Mrd Ft, amellyel a fejlesztés tarsadalmi megtériilése igazolhato.

A kozgazdasagi elemzés kiterjesztésére tovabbi vizsgalatokat végeztiink, amelyek soran olyan teriilet-
és gazdasagfejlesztési hatasokat hataroztunk meg, amelyek a CBA-ban szamszerUsitett hatdsokhoz
képest potldlagos hatasnak tekinthetk. Az Gsszesitett hasznok a valtozatelemzés végsé eredményét
nem valtoztattdak meg, és a teriilet- és gazdasagfejlesztési hatasokkal kiterjesztett CBA elemzés a
legkedvezbébbnek tekinthetd valtozatok tarsadalmi szintl megtériilését tovabb javitotta, de tovabbra is
javasolt valtozat maradt a legkedvez6bb.

Elvégeztiik tovabba a valtozatelemzés érzékenységvizsgalatat, amely kilonbozé tarsadalmi-gazdasagi
szcenariok esetén vizsgalta a komplex valtozatok kozgazdasagi teljesitménymutatoit. A két alternativ
szcenarioban is a javasolt valtozat maradt a legkedvez6bbnek tekinthet6 valtozat.

Osszességében elmondhatd, hogy tébb szempontbdl vizsgélva is a legkedvezébb viltozat, a Budapest -

Torékbalint - Mor - Gyér - Rajka nyomvonalon, Budapestrél Pozsony elérése 90 perc alatt, Pozsonyban
alagut nélkiil.
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Ajavasolt NSV fejlesztéssel elérhetd eljutasi idok a V4 orszagokban

Ajavasolt komplex valtozat elényei és hatranyai a kovetkezéképpen 6sszegezhetbek:

Elonyok:

Elérési idé Budapestrdl: Gydr 60 perc, Pozsony 90 perc, Bécs 2 éra, Praga 3,5 6ra, Varso 5,5 6ra;
Székesfehérvariranyaban is kapcsolatot ad;

Teherforgalmi szempontbdl kedvezébb;

MUszaki, kornyezeti kockazata alacsonyabb;

Nem feltételezi a pozsonyi alagit megvalositasat, pozsonyi alaguttal 75 perc lehetne

Pozsony elérési ideje.

Hatranyok:

Hosszabb Utvonal, ami a belféldi és bécsi viszonylatokon kisebb nyereséget eredményez a
Vértesen keresztiili nyomvonalhoz képest;

A hosszabb nyomvonal tobb fenntartasi koltséget jelent, illetve a hosszabb menetidé
elkeriilése érdekében a legtobb szakaszon a miiszakilag elérhet6 leggyorsabb palya
kialakitasa sziikséges.

A tervezett allapot Gsszességében tobb teriileten hasznot hoz a kozlekedék szamara. Kiemelhetd,
hogy az NSV a hagyomanyos vasUti szolgaltatas szempontjabol kapacitast szabadit fel, igy feloldhatok
a kapacitaskorlatok miatti menetrendi megszoritasok, elGsegitve ezzel az el6varosi kozlekedés és
teherszallitas tervezését, lebonyolitasat. A vasuti kdzlekedés szinvonalat és megbizhatdsagat néveli, Uj
utasokat vonzhat igy a vasut fenntarthatdsagat erdsiti.

A javasolt valtozat pontosabb kidolgozasa, a miszaki-szolgaltatasi paraméterek és a lehetséges litemezés
részletezése a kdvetkez6, megvalodsithatosagi tanulmany-szintli mérfoldko feladata lesz.
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